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Errichtung Kreisverkehr 
beim Containerlager Terminal Graz Süd

Ab 2023 entsteht nördlich des bestehenden Terminals die Anschluss-
bahn Nord, parallel zur Autobahn bzw. Koralmbahntasse.
  
Eine neue Kreisverkehrsanlage wird deshalb zwischen dem Terminal und der Anschlussbahn Nord 
errichtet, um sowohl die aktuelle Ver-
kehrssituation zu verbessern, als auch 
den zukünftigen Anforderungen zu ent-
sprechen. 

Ab Mitte Oktober 2022 wird 
mit den Bautätigkeiten für den neuen 
Kreisverkehr begonnen und bis Mitte 
Dezember 2022 werden die Arbeiten 
abgeschlossen sein. 

Verkehrsführung  
während der Bauzeit

Die Zufahrten zu den Hallen, Industrieanlagen und dem Leercontainerlager sind während der Baupha-
se selbstverständlich jederzeit möglich. Allerdings muss ein teilweise unbefestigtes Provisorium er-
richtet werden, um die Zufahrt gewährleisten zu können. 

Kontakt:

Für Rückfragen zur Errichtung des Kreisverkehrs steht Ihnen von der GWP Herr Ing. Manfred Czmiel – 
unter 0676 / 780 37 32 – zur Verfügung (wochentags von 7 – 17 Uhr).
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